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Informace podle zakona ¢. 106/1999 Sb., o svobodném
pristupu k informacim

Hlavni mésto Praha, Magistrat hlavniho mésta Prahy, Odbor pozemnich komunikaci a drah obdrzel Vasi
Zadost o poskytnuti informace ve smyslu zakona €. 106/1999 Sb., o svobodném pfistupu k informacim (dale
jen zakon o svobodném pfistupu k informacim), ve znéni pozdéjsich pfedpisl, doru€enou na Magistrat hl. m.
Prahy dne 13. 04. 2026:

»~Reaguji timto na Vasi odpovéd'¢. j. MHMP 311409/2026 ze dne 08. 04. 2026 k mé pfedchozi Zadosti tykajici
se fizeni svételnych signalizaCnich zafizeni v oblasti Prosek — Letnany — Hloubétin.

Ve Vasi odpovédi uvadite, Ze svételna signalizacni zafizeni (SSZ) jsou fizena dynamicky a s preferenci
prostiedkti méstské hromadné dopravy, priCemz délky jednotlivych intervalll nejsou fixni a méni se dle
aktualni dopravni poptavky.

Na zakladé této informace Vas timto Zadam o poskytnuti konkrétnéjSich informaci k tomuto dynamickému
fizeni, a to zejména:

1. Popis algoritmu nebo pravidel Fizeni SSZ

Z4dam o popis konkrétniho algoritmu, logiky nebo rozhodovacich pravidel, na jejichz zékladé dochazi k
Upravam signalnich pland v reélném case, zejména:

* jaké vstupy (napr’. detektory, kamery, indukcni smycky, GPS MHD apod.) jsou vyuZivany,

* jakym zptisobem jsou tyto vstupy vyhodnocovany,

* jakym zptisobem systém rozhoduje o prodlouzeni ¢i zkraceni jednotlivych signélnich fazi.
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2. Konkrétni princip preference MHD

Z&dam o detailni popis, jak je v praxi implementovéna preference tramvajové a autobusové dopravy:
* zda ma preference absolutni nebo podminény charakter,

* za jakych podminek dojde k preruSeni ¢i omezeni ostatnich smérd,

* zda existuji limity (napf. maximalni délka ¢ekani ostatnich sméra).

3. Vyhodnocovani dopadt Fizeni dopravy
Z&dém o informaci, zda a jakym zplisobem dochézi k priibéznému vyhodnocovani dopadt nastaveni SSZ,
zejména:

* zda jsou sledovany délky kolon, ¢ekaci doby a prujezdné casy v jednotlivych smérech,

* kdo toto vyhodnoceni provadi (Magistrat hl. m. Prahy, Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, Policie
CR &i jiny subjekt),

* zda existuji vystupy, analyzy nebo reporty z tohoto vyhodnoceni.

4. Konkrétni posouzeni problémovych lokalit

Na zakladé praktické zkuSenosti si dovoluji upozornit na mozné nevyvazené nastaveni fizeni dopravy v
nasledujicich lokalitach:

» kiizovatka Kbelska — Podébradska (véetné navaznosti na Priimyslovou), kde se jevi, Ze je vyrazné
preferovana tramvajova doprava, zatimco v pfimém sméru Kbelska — Primyslova dochazi k tvorbé
rozsahlych kolon, a to i mimo dopravni $piCku a o vikendech,

* oblast sjezdu z dalnice D8 na ulici Stfelniéna/Vysoéanska, kde ve sméru od Zdib vozidla opakované Cekaji
nékolik cykld, pricemz intervaly zeleného signalu jsou subjektivné velmi kratké, zatimco v koliznim sméru
dochazi k prijezdu bez zjevné dopravni poptavky. Zaroveri se jevi, Ze v tomto misté existuje preference
autobusové dopravy, a to i pfesto, Ze paralelné vede linka metra C, pfi¢emz autobusové spoje byvaji ¢asto
malo vytizené. Za téchto okolnosti se muze jevit, Ze uplatriovana preference méstské hromadné dopravy
neni z hlediska realné dopravni poptavky zcela opodstatnéna.

Z&dam o informaci:

* zda jsou tyto konkrétni lokality sledovany a vyhodnocovany,

* zda bylo provedeno dopravni Setfeni nebo analyza jejich kapacity a zatiZeni,

* zda byly identifikovany disproporce mezi jednotlivymi sméry a pfipadné jaka opatfeni byla ¢i budou prijata.

5. Odpovédnost za nastaveni a kontrolu SSZ

Z&dam o upresnéni, ktery konkrétni subjekt:

* nastavuje algoritmy a parametry fizeni SSZ,

* provadi jejich kontrolu a optimalizaci,

* nese odpovédnost za pfipadné nevyvazené dopady na jednotlivé sméry dopravy.

Vzhledem k tomu, Ze Va$e predchozi odpovéd’ odkazuje na dynamické Fizeni, které neni pevné popsano
jednim signalnim planem, povazuji vy$e uvedené informace za klicové pro pochopeni realného fungovani
systéemu.

Z&dam o zaslani odpovédi elektronicky na vyse uvedenou e-mailovou adresu.
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K Vasi zadosti sdélujeme nasledujici.

Ad 1. Popisem algoritmu nebo pravidel fizeni SSZ Magistrat hl. m. Prahy nedisponuje. Vstupy jako napf.
detektory, kamery, indukéni smycky, tlacitka pro chodce &i cyklisty, lokalizace prostfedki MHD pomoci
systému GPS jsou béZné vyuzZivany, tyto vstupy jsou vyhodnocovany fadiéem SSZ, ktery je vlastné
mikroprocesorovym pocitatem, a proto zplsob, kterym systém rozhoduje o prodlouzeni &i zkraceni
jednotlivych signalnich fazi je dan soustavou fidicich algoritm( a logickych podminek, které vytvari dopravni
projektanti.

Ad 2. Konkrétni princip preference MHD, jimz je v praxi implementovana preference tramvajové a autobusové
dopravy je zcela analogicky dan soustavou Fidicich algoritmu a logickych podminek, které vytvari dopravni
projektanti. Realné je vétdina zmifilovanych zafizeni fizena s podminénym charakterem této preference,
protoZze garantovat nemoznost zastaveni vozidla MHD vdcéi jinym G&astnikiim provozu beze zbytku nelze.
DalSi specifikaci (podminky, kdy dojde k preruseni & omezeni ostatnich sméru, ¢&i limity, napf. maximalni
délka ¢ekani ostatnich smérl) Magistrat hl. m. Prahy nema k dispozici.

Ad 3. Vyhodnocovani dopadu fizeni dopravy provadi Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s. jako
spravce svételnych signalizagnich zafizeni v Praze a Informace o této Cinnosti Ize nalézt na webovych
strankach:

https://www.tsk-praha.cz/nase-cinnosti/semafory-a-telematicke-systemy/

Ad 4. Konkrétni posouzeni problémovych lokalit, tedy fungovani takovych mist jako je kfizovatka Kbelska —
Podébradska a oblast sjezdu z dalnice D8 na ulici Stfelni€na/VysoCanska, zjevné, jak lze VaSe sdéleni
vhimat, odpovida strategii Hlavniho mésta Prahy, ktera preferuje vefejnou dopravu v uliénim prostoru. Tato
strategie je prvofadym planem mobility hl. m. Prahy, projektu Polad’ Prahu:
https://poladprahu.cz/co-menime/

Informace o zplsobu sledovani a vyhodnocovani provozu v téchto lokalitach, o mnozstvi dopravnich Setfeni,
analyzach kapacity a zatiZeni téchto lokalit, i identifikaci disproporci mezi jednotlivymi sméry a pfijimani
pfipadnych opatieni je rovnéz v gesci Technické spravy komunikaci hl. m. Prahy, a.s.

Ad 5. Odpovédnost za nastaveni a kontrolu SSZ nese rovnéz spravce, Technicka sprava komunikaci hl. m.
Prahy, a.s.

Zavérem si dovolujeme konstatovat, Ze VaSe podani nevykazuje znaky Zadosti podané podle zakona
€. 106/1999, o svobodném pfistupu k informacim, ve znéni pozdé&jsich pfedpisU, pfesto Vam odpovidame na
Vase podani ve zkracené Ihaté dané timto zakonem.

S pozdravem

Ing. AleS KrejCa wv.r.
feditel Odboru pozemnich komunikaci a drah

Na védomi: MHMP PKD - vl.

STEJNOPIS Za spravnost vyhotoveni Ing. David Novacek (podepsano elektronicky)
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